OPIS DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

Przebudowa drogi powiatowej nr 1322K Dabrowa Tarnowska _ Radomysl Wielki polegajaca na
remoncie istniejacej jezdni i chodnikow oraz budowie $ciezki rowerowej na odcinku Dabrowa

Tarnowska — Radgoszcz do granicy powiatu w km 0+ 230,00 + 14+368,00
I. CZESC DROGOWA

1. Przedmiot inwestycji:
Lokalizacja:

Opracowanie obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1322K Dabrowa Tarnowska —
Radgoszcz granica powiatu polozony na terenie Gminy Dabrowa Tarnowska oraz Gminy
Radgoszcz w km 0+230 — 14+368,00 Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi
powiatowej nr 1322K Dabrowa Tarnowska — Radgoszcz na dziatkach nr ew:

659, 863, 860/1, 612/2,—~Dabrowa Tarnowska

1089, 942, 1164 — Nieczajna

31/3,31/2, 31/1 — Zdzary

2411/1, 2435/2, 225/2, 225/1, 2496/7, 2449/6, 2496/7,
2411/2,473,2105,1569,490,2674,3780 - Radgoszcz

Administratorem drogi jest Powiatowy Zarzad Drog w Dabrowie Tarnowskiej .

2. Program inwestycji
Projekt techniczny ww. odcinka drogi ma na celu:
a. Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni,
b. budowa chodnika przy krawedzi jezdni
c. remont istniejacego chodnika
d. budowa ciagu pieszo jezdnego
e. budowa Sciezki rowerowe;j
f.  budowg skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Radgoszcz,

g. odtworzenie odwodnienia z wykonaniem odcinkowo rowu krytego i urzadzen oczyszczania wody

opadowe;j,
h. budowa elementéw bezpieczenstwa ruchu — przejs$¢ dla pieszych z wyspami azylu,
i.  przebudowe czegsci przelotowej przepustow pod korona drogi i zjazdami,
j. przebudowe oraz budowg zatok autobusowych,

k. remont trzech mostow



Roboty drogowe zwiazane z przebudowa nawierzchni drogi i budowa chodnikéw prowadzone

beda w obrebie pasa drogowego .

Podstawowe parametry istniejgcej drogi:

- kategoria drogi: Powiatowa

- klasa drogi: Zbiorcza —Z

- jezdnia: szerokosci 5,0- 9,0m

- pobocza: szerokosci 0,8 — 1,2 m

3. Stan istniejacy

Przebudowywany odcinek drogi rozpoczyna si¢ w km 0+230 tuz za skrzyzowaniem ul. Jagiellonskiej
z ul. Jana w Dabrowie Tarnowskiej, a konczy si¢ w Miejscowosci Radgoszcz na granicy powiatu
Dabrowskiego. Droga na tym odcinku przebiega czgéciowo w terenie zabudowanym o zabudowie

mieszkaniowej jednorodzinnej, cz¢Sciowo za$ przez tereny lesne i tereny rolnicze.

Jezdnia
Odcinek drogi powiatowej nr 1322K w poczatkowej fazie tj w km 0+230,00 -1+507,25 posiada

nawierzchni¢ w dobrym stanie , krawgzniki betonowe o wymiarach 15 x 30 w stanie dobrym, chodniki
wykonane z kostki brukowej betonowej w stanie dobrym, Odcinek ten wymaga tylko wykonania
uszczelnienia nawierzchni poprzez powierzchniowe utrwalenie emulsja i grysem .
Odcinek w km 1+507,25 do konca opracowania czyli do granicy powiatu posiada nawierzchnie
bitumiczna szerokosci 5,0 — 5,5 w zlym stanie technicznym / zlokalizowano krotkie odcinki drogi na
ktorych wykonana zostata naktadka bitumiczna/ 1. Jezdnia zniszczona z licznymi koleinami i1 spgkaniami
na skutek utraty no$nosci.
Skrzyzowania:

Geometria skrzyzowan nieuregulowana, bez wtasciwej konstrukcji jezdni, spadkow podtuznych i
poprzecznych, oraz odwodnienia.
Niweleta:

Niweleta drogi posiada liczne zatomy o spadkach zawierajacych si¢ w przedziale od 0,1% do

3,95%.

Przekroj poprzeczny:

Przekrdj poprzeczny drogi nieuregulowany. Jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa. Spadki
nienormatywne.
- w km 4+835 — km 5+128 krawedz prawostronna jezdni zakonczona krawegznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za krawgznikiem chodnik o nawierzchni z ptyt betonowych 5x50 szerokosci 1,5 m.

Kraweznik i chodnik mocno zniszczone do wymiany.



- w km 5+149,00 5+291,00— poza rowem ciag pieszo rowerowy wykonany z kostki betonowej gr 6 cm
koloru szarego i czerwonego , pozostaje bez zmian

- w km 9+755,00- - 10+078,00 — krawgdz prawostronna jezdni zakonczona kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za krawgznikiem chodnik o nawierzchni z ptyt betonowych 5x50 szerokosci 1,5 m.
Kraweznik i chodnik mocno zniszczone do wymiany.

- w km 10+078,00 — 10+895,00 krawedz lewostronna jezdni zakonczona krawgznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za kraweznikiem chodnik o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego
szeroko$ci zmiennej Krawgznik i chodnik w stanie dobrym , ale ze wzgledu na zmiang niwelety drogi
/wzmocnienie konstrukcji drogi o ok. 19 cm / nalezy krawegznik wymieni¢ na nowy , kostke za$
wykorzysta¢ do ponownego wbudowania w 70% /30% jako nie nadajaca si¢ do wbudowania —
uszkodzenia przy rozbiodrce/

- w km 10+200 — 10+336,00 krawedz prawostronna jezdni zakonczona kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za kraweznikiem chodnik o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego
szeroko$ci zmiennej Kraweznik i chodnik w stanie dobrym , ale ze wzgledu na zmiang niwelety drogi
/wzmocnienie konstrukcji drogi o ok. 19 cm / nalezy kraweznik wymieni¢ na nowy , kostke za$
wykorzysta¢ do ponownego wbudowania w 70% /30% jako nie nadajaca si¢ do wbudowania —

uszkodzenia przy rozbidrce/

Pobocza:
Gruntowe, nieuregulowane, zaro$ni¢te trawa, bez nalezytych spadkéw poprzecznych o szerokosci

od 1,0 do 1,5m.

Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego zte ze wzgledu na brak wtasciwych spadkow poprzecznych
jezdni 1 poboczy. Na odcinkach gdzie wystgpuje przekroj poétuliczny wpusty uliczne odprowadzajace
wode za pomoca przykanalikow do rowu krytego. Wpusty jak i row w zlym stanie technicznym,

czgSciowo nalezy wymienic, czg§ciowo odmuli¢ 1 udroznié.

Rowy:
Odprowadzenie wody z drogi i przyleglego terenu zle. Rowy niekompletne (odcinkami brak

rowow), zamulone o niewtasciwych spadkach podtuznych.

Przepusty pod korpusem drogowym:

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduje sig :

- przepust rurowy o $rednicy 20 cm: -km 2+625,70

- przepust sklepiony wylewany na mokro od strony prawej przedtuzony za pomoca o $rednicy 100 cm:
km 3+707,00

- przepust rurowy o $rednicy 20 cm: -km 6+059,00

- przepust rurowy o $rednicy 50 cm: -km 6+566,85

- przepust ramowy: -km 8+719,00

- przepust rurowy o $rednicy 60 cm: -km 10+785,70



- przepust rurowy o $rednicy 80 cm: -km 13+699,00-
- przepust rurowy o §rednicy 80 cm: -km 14 +107,45

Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
Oznakowanie pionowe i poziome na catym odcinku drogi wymaga odnowy (Projekt organizacji

ruchu na czas staty).

Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
W rozpatrywanym odcinku drogi powiatowej nr 1322K wystgpuja urzadzenia obce, ktore
koliduja z projektowang przebudowa.
Istniejace urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
napowietrzna linia energetyczna z lampami oswietlenia ulicznego
kablowa sie¢ energetyczna eN
kanat teletechnicznej kanalizacji kablowe;j
sie¢ wodociaggowa
sie¢ gazowa
kanalizacja sanitarna

kanalizacja deszczowa

Charakterystyka istniejacej zieleni:

W pasie drogowym znajduja si¢ drzewa, ktore nalezy bezwzglednie wykarczowaé, poniewaz
zagrazaja bezpieczenstwu na drodze znajduja si¢ rowniez w pasie projektowanego chodnika badz ciagu

pieszo jezdnego.

Warunki geologiczne terenu:

Warunki gruntowo - wodne oceniono na podstawie wykonanych 13 otworéw geologicznych przy
pomocy sondy penetracyjnej. Otwory wykonano w odleglosci od 0.5 do 3m od krawedzi istniejacej jezdni
ze wzgledu na dostepnos¢, oraz wystgpujace uzbrojenie terenu.

Zakres wystgpowania gruntéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo
dobierajac skrajne kilometraze dzielac odlegtos¢ migdzy odwiertami na potowe.

Podtoze gruntowe na badanym odcinku projektowanej przebudowy drogi powiatowej buduja trzy
rodzaje gruntéw (pod warstwa nasypu z piasku $rednioziarnistego gr. 10-40cm), ktore zgodnie z tabela

rozporzadzenia dotyczacego drog zaliczono do

® w km 1+507,25 — km 2+000,00- grunty watpliwe, warunki wodne - przecietne

®w km 2+000,00 — km 8+000,00 - grunty matowysadzinowe lub wysadzinowe , warunki wodne

przecigtne



® w km 8+000,00 — km 8+900,00 - grunty niewysadzinowe, warunki wodne - dobre
® w km 8+900,00 — km 11+000,00 - grunty niewysadzine, warunki wodne dobre

® w km 11+000,00- km 14+368,00 - grunty watpliwe, warunki wodne przecietne

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podloza
a. _km 1+507,25 — km 2+000,00

- warunki wodne wg tab. przecietne
grunt podloza wg tab. grunty watpliwe - grupa nosnosci podloza G2.

b. 2+000.00 - km 8+000.,00

- warunki wodne wg tab. przecigtne

grunt podloza wg tab. grunty malowysadzinowe, badz wysadzinowe - grupa nosnosci podloza

G3.
c. km 8+000,00 — km 8+900.00

- warunki wodne wg tab. przecietne
grunt podloza wg tab. grunty watpliwe - grupa nosnosci podloza G2.

d. km 8+900.00 — km 11+000

- warunki wodne wg tab. dobre
grunt podloza wg tab. grunty niewysadzinowe - grupa nosnosci podloza G1

e. km 11+000.00 — km 14+368.00

- warunki wodne wg tab. przecigtne

grunt podloza wg tab. grunty watpliwe - grupa nosnosci podloza G2.

4.  Stan projektowany

Podstawowe parametry techniczne:

- kategoria drogi Powiatowa

- klasa drogi Zbiorcza — Z.

- kategoria obciazenia ruchem KR-3

- no$nos$¢ nawierzchni 100kN

- predkos¢ projektowa - V, 50, 60km/h

- predkos$¢ miarodajna - V,, 70km/h w terenie zabudowanym
- szerokos¢ jezdni w przekroju ulicznym 7,00 m

- szerokos¢ jezdni w przekroju potulicznym 6,50 m

- szerokos$¢ pobocza utwardzonego 0,5 m



destruktem

- pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % obustronne (daszkowe)

- pochylenie pobocza 2,0 % jednostronne

- pochylenie poprzeczne na tuku 3,0%, 5,0%, 7%

- zatoki autobusowe o szer. 3,00m

- chodniki o szer. 2,0-2,50m wraz z kraweznikiem
- ciag pieszo rowerowy 2,50 m wraz z kraweznikiem

- Sciezka rowerowa 2,00 m

- spadek podtuzny chodnika, ciagu pieszo rowerowego i $ciezki rowerowej  max.4%

- dlugosc¢ przebudowanej drogi 14,138 km

- dlugos¢ przebudowanego chodnika 908,7 m

- dlugos¢ budowanego chodnika 3951,10 m

- dlugos¢ budowanego ciagu pieszo jezdnego ~ 9025,25 m

- dlugosc budowanej $ciezki rowerowe;j 2740,45 m
przebudowane zatoki 6 szt
budowane zatoki 5 szt.

Obliczenie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni asfaltowych zaprojektowano metoda mechanistyczna przy uzyciu
programu.
Obliczen dokonano przy zastosowaniu kryterium zmeczeniowego warstw asfaltowych wedlug Instytutu

Asfaltowego.

N; *=18,4C(6,167-10° &, > [E[*5**)
c=10™

M=4,84(V/( V.1+Vy)-0,69)

V. — zawarto$§¢ objetosciowa asfaltu, %,

Vi— zawarto$¢ objgtosciowa wolnej przestrzeni , %,

Istniejaca nawierzchnia w wyniku eksploatacji ulegta zniszczeniu i wymaga wzmocnienia w celu
przystosowania do ruchu KR3. Przy projektowaniu nowych warstw drogowych zatozono minimalna
grubos¢ pakietu warstw asfaltowych utozonych na warstwach posrednich z materialu niezwigzanego
asfaltem.

Oceng grubosci warstw nawierzchni istniejacej dokonano na podstawie wykonanych 13 otwordéw
kontrolnych w odlegtoéci Im od krawedzi jezdni. Na podstawie otrzymanych wynikow zaprojektowano
nowe warstwy nawierzchni przy zalozeniu, ze pod projektowana konstrukcja istniejaca warstwa
podbudowy z kruszywa posiada srednia gr.30cm, a warstwa odcinajaca z piasku grubo$¢ 16-30 cm w

zaleznosci od kategorii gruntu.



ABY ZWIEKSZYC PRAWDOPODOBIENSTWO POPRAWNOSCI OTRZYMANYCH WYNIKOW
PRZED WYKONANIEM PRAC ZWIAZANYCH Z WYKONANIEM NOWYCH WARSTW
NAWIERZCHNI NALEZY WYKONAC DODATKOWE OTWORY KONTROLNE W CELU
SPRAWDZENIA GRUBOSCI MINIMALNEJ ISTNIEJACYCH WARSTW.

Odno$nie geowldkniny nalezy przestrzegaé wytycznych producenta. Polaczenia pomigdzy
poszczegblnymi pasmami nalezy wykonac stosujac zaktad o minimalnej szeroko$ci wynoszace;j:
- 50 cm w przypadku zaktadu podtuznego pomigdzy sasiednimi rolkami,
- 60 cm w przypadku zaktadu poprzecznego pomigdzy kolejnymi rolkami.
Geowlokning nalezy przymocowac do podioza szpilkami stalowymi w ksztatcie odwrdconej litery U. Za-
projektowano geowldkning o klasie wytrzymatosci GRK 4 (sita przebijania; badanie CBR, >2,5 kN)
Geowlokning nalezy stosowac na faczeniu istniejacej konstrukeji drogi z projektowanym poszerzeniem
na szeroko$ci 1 m z obydwu stron linii taczenia si¢ konstrukcji jezdni i poszerzenia.
Projektowana konstrukcja

a. na szerokoSci istniejacej jezdni w km 1+507,25- 2+000,00 ,
9+578,50 — 10+250,00

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,

warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6cm,

geosiatka zespolona z wtdkning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na taczeniu

konstrukcji nowe;j i starej

warstwa wyréwnawcza asfaltowego betonu asfaltowego $r. gr. 2,5 cm,

istniejaca warstwa §cieralna z betonu asfaltowego §r. gr 5 cm w dobrym stanie

nalezy potraktowac jako warstwe podbudowy z betonu asfaltowego

b. na szerokosci istniejacej jezdni w km 2+000,00 — 9+578,50 ,
10+250,00- 14+368,00
warstwa Scieralna z B.A gr. Scm,
warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 5cm

geosiatka zespolona z wtdkning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na laczeniu konstrukcji nowej i sta-
rej

warstwa wyréwnawcza asfaltowego betonu asfaltowego §r. gr. 2,5 cm,

c. konstrukcja na poszerzeniach i zatoce autobusowej nowo budowanej — podloze G1

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,
warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 5cm

geosiatka zespolona z wtokning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na taczeniu



konstrukcji nowej i starej
podbudowa pomocnicza z thucznia gr. 20 cm

warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

d. konstrukcja na poszerzeniach i zatoce autobusowej nowo budowanej — podloze G2

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,
warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6¢cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 5cm

geosiatka zespolona z wtokning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na taczeniu

konstrukcji nowe;j i starej

podbudowa pomocnicza z ttucznia gr. 20 cm
warstwa wzmacniajaca podloze z gruntu stabilizowanego cementem mechanicznie

o RM 1,5-2,5MPa gr. 10 cm

warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10 cm

e. konstrukcja na poszerzeniach i zatoce autobusowej nowo budowanej — podloze G3

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,
warstwa wigzaca betonu asfaltowego gr. 6cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. S5cm

geosiatka zespolona z wtokning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na taczeniu

konstrukcji nowej i starej

podbudowa pomocnicza z ttucznia gr. 20 cm
warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem mechanicznie

o RM 1,5-2,5MPa gr. 15cm

warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10 cm

f. konstrukcja zatoki autobusowej w miejscu istniejgcej

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,
warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 5cm
warstwa wyréwnawcza asfaltowego betonu asfaltowego ér. gr. 2,5 cm,

h. konstrukcja ronda przejezdnego w m. Radgoszcz :

pas jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,
warstwa wiazaca betonu asfaltowego gr. 6¢cm,
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 5cm

geosiatka zespolona z wtokning o wytrzymatosci 50/50 kN/m na taczeniu
konstrukcji nowe;j i starej

podbudowa pomocnicza z thucznia gr. 20 cm



warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem mechanicznie
o RM 1,5-2,5MPa gr. 10 cm

warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

pierscien najazdowy o nawierzchni z kostki granitowej
nawierzchnia z kostki granitowej czarnej typu Rz-n 18x18cm wg PN-S-96026 gr. 18cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:2g gr. Scm
podbudowa pomocnicza z thucznia gr. 20cm
warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu stab. W betoniarce o Rm=1,5MPa gr.  10cm

warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10cm

pierscien przejazdowy o nawierzchni z kostki granitowej
nawierzchnia z kostki granitowej czarnej typu Rz-n 18x18cm wg PN-S-96026 gr. 18cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:2g gr. Scm
podbudowa pomocnicza z thucznia gr. 20cm
warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu stab. W betoniarce o Rm=1,5MPa gr.  10cm
warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10cm
przejezdny naroznik o nawierzchni z kostki granitowej
nawierzchnia z kostki granitowej czarnej typu Rz-n 10x10cm wg PN-S-96026 gr. 10cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:2g gr. Scm
podbudowa pomocnicza z ttucznia gr. 25cm

warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu stab. W betoniarce o Rm=1,5MPa gr.  15cm

Kraweznik drogowy granitowy grubosci 20cm na podsypce cementowo — piaskowej i lawie
betonowej z oporem. Pomigdzy pasem jezdni z betonu asfaltowego a pierscieniem najazdowym ronda
oraz pomiedzy pasem jezdni z betonu asfaltowego a przejezdnym naroznikiem nalezy ulozyc
kraweznik granitowy na plask. Natomiast pomigdzy pierscieniem przejazdowym ronda a
pierScieniem najazdowym nalezy ulozy¢ krawgznik granitowy stojacy wystajacy 2 cm ponad
pier$cien otaczajacym.

Kraweznik granitowy nalezy stosowa¢ na wlotach do ronda az do momentu wyprowadzenia tukow i

skosow zwiazanych z geometria ronda.

i. konstrukcja chodnika —

kostka brukowa koloru szarego gr. 6cm

podsypka z kruszywa frakcji 2/8 gr. Scm,
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 10cm
warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10cm
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j- konstrukcja chodnika w miejscu zjazdow indywidualnych

kostka brukowa koloru czarnego gr. 8cm
podsypka cementowo-piaskowa o proporcji cement/piasek 1:4 gr. 3cm,
podbudowa z kruszywa tamanego zaggszczonego mech. 0/63mm gr 15cm,
warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10cm

k . konstrukcja ciagu pieszo rowerowego —

kostka brukowa koloru czerwonego bezfazowa gr. 6cm

podsypka z kruszywa frakcji 2/8 gr. Scm,
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 10cm
warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10cm

1. konstrukcja ciggu pieszo rowerowego w miejscu zjazdéw indywidualnych

kostka brukowa koloru czarnego bezfazowa gr. 8cm
podsypka cementowo-piaskowa o proporcji cement/piasek 1:4 gr. 3cm,
podbudowa z kruszywa tamanego zaggszczonego mech. 0/63mm gr 15cm,
warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10 cm

L. konstrukcja Sciezki rowerowej wraz ze zjazdami indywidualnymi

nawierzchnia z betonu asfaltowego drobnoziarnistego gr. 4cm
podbudowa z destruktu uzyskanego z frezowania masy bitumicznej gr 15cm,
warstwa odcinajaca z pospoiki gr. 10 cm

Przebieg drogi w planie:

Jezdnia:

Jezdnia szerokosci 7,00m o przekroju: ulicznym z chodnikiem szerokosci zmiennej 1,5-2,00 m w
obregbie skrzyzowan, zatok autobusowych i przej$¢ dla pieszych, oraz ciagiem pieszo rowerowym

szerokosci 2,35 m

- pétulicznym z ciagiem szer. 1,5m , lub $ciezkg rowerowa szerokosci 2m Pobocza utwardzone
kruszywem z dwukrotnym utrwaleniem emulsja i grysami , pobocze ziemne szerokosci 0,5m .
Kraweznik drogowy betonowy w przekroju poétulicznym Iub ulicznych o wymiarach 15 x 30 cm na

tawie betonowej z oporem z betonu B- 15. Na szerokosci zjazdow kraweznik nalezy zanizy¢ o 8cm.
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W celu likwidacji barier architektonicznych nalezy dokona¢ obnizenia krawgznika do wysokos$ci 2
cm nad projektowana nawierzchnia bitumiczna w miejscach przej$¢ dla pieszych lub przejazdu

rowerzystow.

Pobocza :
W miejscach gdzie wystepuje przekrdj poédtuliczny nalezy wykonaé pobocze utwardzone z

destruktu uzyskanego z frezowania gr 10 cm

Rowy:

Remont odwodnienia w niniejszym opracowaniu zawiera wykonanie odcinkowo rowu krytego,

oraz rowu przydroznego wraz z urzadzeniami oczyszczania wody opadowe;.

Rowy o spadku wigkszym od 1,5% projektuje si¢ umocni¢ darning lub kruszywem, ewentualnie
elementami betonowymi prefabrykowanymi. W przypadku umocnienia dna rowu kruszywem nalezy

wykona¢ dylatacje co Sm.

Przepusty pod korpusem drogowym:

Przewiduje si¢ remont istniejacych $cianek czolowych, oraz wymiang rur na nowe dla
przepustow pod korong drogi, ewentualnie przedtuzenie przepustu .”Szczegoty konstrukcyjne”. W km
10785,70 przepust zakonczono komora betonowa monolityczna.

Aby zapewni¢ drozno$¢ przepustow a tym samym prawidlowe funkcjonowanie odwodnienia
drogi nalezy odtworzy¢, lub zaprojektowaé nowe rowy odptywowe poza pasem drogowym., Szczegdlnie
w miejscowosci Radgoszcz w rejonie rzeki Upust.

Zjazdy

Projektuje si¢ remont zjazdow na drogi boczne oraz zjazdy indywidualne. Konstrukcje
nawierzchni na zjazdach na drogi boczne jak na drodze powiatowej tj z betonu asfaltowego. Na zjazdach
indywidualnych w pasie chodnika i ciagu pieszo rowerowego przewidziano z kostki czarnej gr 8 cm i
podbudowie z destruktu uzyskanego z frezowania masy bitumicznej gr. 15cm zaggszczonego
mechanicznie. Pod zjazdami be¢da wykonane przepusty rurowe @ 40-cm zakonczone murkami

czotowymi.

Chodnik:

Projektuje si¢ budowe chodnika o szerokosci 1,50m i 2,00m. Lokalizacje chodnika przedstawia

,Plan sytuacyjny” Rys. Nr 2-13.

Chodnik usytuowany jest przy krawedzi jezdni. Konstrukcj¢ nawierzchni na chodniku
przewidziano z kostki brukowej betonowej szarej ograniczonej obrzezem betonowym szarym o

wymiarach 8 x 30 na fawie z betonu B- 10 .
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Odwodnienie:

Woda z korony drogi odprowadzana bgdzie powierzchniowo, za pomoca rowoéw otwartych i na
krotkich odcinkach rowami krytymi w kierunku istniejacych i projektowanych przepustow pod korona
drogi, oraz rzeki Upust i Dgba.

Na odcinkach drogi z rowem krytym woda deszczowa z jezdni jest odprowadzana poprzez

wpusty uliczne podtaczone do rowu krytego za pomoca przykanalika

Studnie wykona¢ jako prefabrykowane. Czg$ci dolne studni powinny posiada¢ wyprofilowana
kinete¢ o wysokosci 1/1 oraz krocce polaczeniowe z uszczelkami do potaczenia z projektowanym
kanatem. Potaczenie dolnej czgsci z kominem wlazowym za pomoca uszczelek. Studnie prefabrykowane
DN 1000 (dla rowu o $rednicy ©@400) i DN 1200 (dla rowu o $rednicy ¥600) z wodoszczelnego betonu o
nasiakliwo$ci mniejszej niz 4%.

Studnie wykona¢ jako prefabrykowane betonowe DN 1000, 1200 z plyta i wlazami i, o
nosnosci dostosowanej do przewidywanych obciazen. Kanalizacje wykona¢ w systemie szczelnym dla

wod infiltracyjnych z rur PVC.

Studnie SD 81 wykona¢ jako monolityczna. Elementy studni: ptyta denna, §cianki pionowe oraz
strop nalezy wykona¢ z betonu B-30 zbrojonego dwoma siatkami z pretow stalowych @312 o rozstawie
pretow 20cm.

Wszystkie elementy betonowe 1 zelbetowe ukladane w ziemi nalezy zabezpieczyé
przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewngtrznych $rodkiem bitumicznym np.
Bitizolem ,,R” lub lepikiem asfaltowym.

Przy chodnikach woda deszczowa z jezdni jest, poprzez wpusty uliczne boczne podtaczone do

rowu krytego za pomoca przykanalika z rur zelbetowych z uszczelkami zintegrowanymi @20cm.

Separator

Przy wiaczeniu do rzeki zainstalowano separator weglowodorow typu HFE-SWK (zatrzymuje
substancje ropopochodne zawarte w wodach deszczowych) z zamontowanym przelewem wod burzowych

zamykanym klapa zwrotna przy wylocie do rzeki Upust.

Eksploatacja separatora

Usuwanie odseparowanych zwigzkow ropopochodnych oraz piasku i szlamu odbywa¢ si¢ bedzie
przy uzyciu wozu ascenizacyjnego wyposazonego w migkki waz. Czgstotliwos$¢ oprozniania separatora
uzalezniona jest od ilosci i1 jakosci wdod opadowych doptywajacych do urzadzenia. Usuwanie
zgromadzonych substancji powinno odbywaé si¢ co najmniej raz na pol roku. W pierwszym roku

eksploatacji kontrola pracy urzadzenia - wg instrukcji Dystrybutora. Usunigte z separatora
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zanieczyszczenia nalezy zagospodarowac zgodnie z wytycznymi wilasciwych Wydziatow Ochrony
Srodowiska.

Unieszkodliwianie produktéw separacji

Transport oraz unieszkodliwianie produktow separacji musza by¢ przeprowadzane przez
licencjonowane firmy.

Uzytkownik ma obowiazek przechowywania wszelkich dokumentéw dotyczacych gospodarki odpadami.

Projektowane wloty/ wyloty rowow krytych

Nalezy skarpe rowu umocni¢ ptytami otworowymi typu ,,jomb” 3,0 m przed wlotem i 3,0 m za
wylotem i corocznie nalezy konserwowa¢ w/w odcinek rowu.
Wylot/wlot rowu krytego umocni¢ $cianka czotowa betonowa z betonu B30. W przypadku

wylotu w km 2+220,5 nalezy wykonaé osadnik .

Projektowany wlot rowu do rzeki Upust

Zabezpieczenie skarp rzeki Upust i rzeki Dgba na odcinku min. 5,0 m w gore od wylotu i 5,0 m
w dot od krawedzi mostu wykonaé¢ dyblami betonowymi. Dyble nalezy utozy¢ na podsypce z betonu

B-10 gr.10cm Rysunek nr 4 ,,Plan sytuacyjny”, rysunek nr 7 ,,Profil podhuzny”.

Styki na taczeniu prefabrykatéw nalezy wypehic¢ zaprawa cementowo-piaskowa.

Odprowadzenie wody z powierzchni jezdni

- w przekroju ulicznym odprowadzenie wody z powierzchni jezdni odbywa si¢ poprzez wpust uliczny

boczny lub $ciekiem krytym pod chodnikiem.

Na odcinkach gdzie niweleta drogi ma spadek podtuzny mniejszy niz 0,50 % oraz na rondzie projektuje

si¢ $ciek przykraweznikowy z dwoch rzedow kostki granitowej o szerokosci 20cm. Odcinki z §ciekiem:

= km 1+679,30 + km 14+800,00 strona lewa i prawa

= km 2+067,07 + km 24+290,04 strona lewa i prawa

»  km 3+696,50 + km 3+761,90 strona prawa

= km 4+537,50 + km 4+632,20 strona prawa

=  km 5+500,00 =+ km 5+800,00 strona lewa

= km 5+550,00 + km 5+555,70 strona prawa

=  km 6+550,00 +~ km 6+651,79 strona lewa

=  km 6+754,12 = km 6+800,00 strona lewa
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=  km 7+679,50 + km 8+052,10 strona lewa

= km 7+934,40 + km 7+997,10 strona prawa

= km 8+169,50 +~ km 8+220,00 strona lewa

= km 9+498,00 +~ km 9+660,00 strona lewa

= km 9+580,00 + km 9+660,00 strona prawa

= km 10+388,00 + km 10+405,80 strona lewa i prawa
= km 10+427,80 + km 10+465,75 strona lewa
= km 10+520,00 + km 10+914,00 strona prawa
=  km 10+520,00 +~ km 10+923,25 strona lewa
=  km 10+156,40 ~ km 11+346,70 strona lewa
=  km 11+350,20 + km 12+066,72 strona prawa
= km 12+455,00 + km 12+555,00 strona prawa
= km 12+928,70 + km 13+235,05 strona prawa
=  km 13+521,62 + km 13+706,50 strona prawa
= km 13+940,00 + km 14+283,83 strona prawa

- w przekroju drogowym woda odprowadzana bedzie powierzchniowo, za pomoca rowow otwartych.
W przekroju ulicznym woda odprowadzana zostanie powierzchniowo do kratek $ciekowych a
nastgpnie w poprzez przykanaliki do rowow krytych. W przekroju potulicznym réwniez do kratek

sciekowych a nastgpnie poprzez przykanaliki na druga strong jezdni do rowdw otwartych.

W miejscach gdzie projektujemy zasypanie istniejacych rowoéw a przylegly teren ma spadek w strong
jezdni nalezy zastosowa¢ odwodnienie poprzez rury drenarskie poza obrzezem projektowanego chodnika
1 ciagu pieszo - jezdnego. Rury te nalezy ulozy¢ na takiej gl¢bokosci, aby woda z przylegtego terenu

mogta swobodnie wptyna¢ do rur. Wodg z drenazu nalezy odprowadzi¢ do wpustow ulicznych.

Niweletg rowow nalezy wykonaé¢ zgodnie z Rys ,,Profil podtuzny rowu krytego ”,

ODWODNIENIE NALEZY WYKONAC BARDZO STARANNIE, BO JEST ONO JEDNYM Z
ELEMENTOW, KTORE DECYDOWAC BEDA O TRWALOSCI DROGI.

Roboty ziemne przy budowie rowdw krytych:

Wykopy nalezy wykona¢ jako ciagle wasko przestrzenne o $cianach pionowych
odeskowanych i rozpartych albo wykopy o $cianach skarpowych bez obudowy.
Glegbokos¢ wykopow powinna wynosi¢ do:

-projektowanej rzednej dna wykopu - wykonywanych recznie ( grunty piaszczyste , piaszczysto -
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gliniaste , nie zawierajacych kamieni )

-10 cm ponizej projektowanej rzednej dna wykopu w innych gruntach

- 5 do 10 cm powyzej projektowanej rzednej w wykopach wykonywanych mechanicznie (w gruntach
luznych i $redniozwartych).

Wykopy wasko przestrzenne mozna wykonywaé¢ bez obudowy $cian pionowych wyltacznie w
gruntach suchych, spoistych na terenach poza zabudowaniami, tylko wtedy gdy glebokos¢ ich jest
mniejsza niz 1,5 m. Pionowe $ciany wykopow musza by¢ zabezpieczone obudowa przed obrywaniem
si¢ gruntu.

W warunkach ruchu ulicznego nalezy przewidzie¢ potrzebg przykrywania wykopdéw pomostem z
bali, szczegdlnie w czasie przerw w prowadzeniu robot.

W wykopie wykonanym w gruntach piaszczystych, piaszczysto-gliniastych, zwirowych nie
zawierajacych kamieni, przewody mozna uklada¢ na wyrownanym rodzimym podiozu. W gruntach
zwartych np. lub silnie nawodnionych, dno wykopu powinno znajdowac si¢ 15 cm ponizej rzgdnej
projektowanej. Na takie dno nalezy utozy¢ warstwe podsypki piaskowej grubosci od 10 - 25 cm, ktora
doktadnie nalezy ubi¢ i wyprofilowac.

Zasypanie rurociagu (przykanalika) utozonego w wykopie nastgpuje po sprawdzeniu jego
szczelnosci. Pierwsza warstwa gruntu powinna sktadac si¢ z piasku lub drobnej ziemi, grubosci okoto 30
cm. Zaggszczenie tej warstwy przeprowadza si¢ z zachowaniem szczegélnej ostroznosci, aby nie
uszkodzi¢ rurociagu. Dalsze zasypywanie wykonuje si¢ takze warstwami z roéwnoczesna rozbiorka
konstrukcji deskowania wykopow.

Uwagi do robdt ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykonac recznie pod nadzorem
wlascicieli uzbrojenia.
- Przed rozpoczgciem robot nalezy ustali¢ dokladnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdluz

realizowanej sieci.

Roboty ziemne:

Roboty ziemne to roboty w gruntach kat. II-IV zwigzane z uformowaniem prawidlowego korpusu
drogowego 1 wykonaniem rowow. Beda to wykopy na przerzut wykonywane koparkami, roboty z

transportem w obrebie budowy, wyw6z nadmiaru ziemi, oraz formowanie i zaggszczenie.

Przed przystapieniem do robot ziemnych, nalezy bezwzglednie usuna¢ z pasa drogowego humus

sredniej grubosci 15cm.

Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia uwidocznionego na ,,Planie
sytuacyjnym” Rys. Nr 2-4 wykona¢ recznie, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem

pracownika — wlasciciela sieci. Zalecenie to w szczegolnosci dotyczy kabli teletechnicznych

Wycinka drzew:
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Wzgledy bezpieczenstwa wymagaja wycigcia drzew.
Inne uwagi:
Materiaty rozbiérkowe nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora.

Destrukt powstalty podczas frezowania nalezy wbudowaé na zjazdach jako podbudowa pod
nawierzchnie z kostki w pasie projektowanego chodnika lub ciagu rowerowego , oraz wykorzystac

jako nawierzchnig poza pasem chodnika lub ciggu rowerowego do granicy dziatki lub ogrodzenia.

Opracowat: Sprawdzit
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